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PREMESSA

Il presente elaborato analizza i potenziali problemi viabilistici e ambientali connessi alla
realizzazione di una media struttura di vendita nel Comune di Somma Lombardo in Provincia di

Saranno presi in considerazione gli impatti che potrebbero scaturire dalle previsioni urbanistiche e

edilizie con |"obbiettivo di individuare eventuali opere o azioni di mitigazione.

UBICAZIONE E DESCRIZIONE DELL’AREA DI STUDIO

Il Comune di Somma Lombardo conta 17.684 abitanti (dati ISTAT al 2013) per una superficie

complessiva di circa 30 km?, ed ¢ situato a 24 km dal capoluogo provinciale.
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Immagine 1 - Corografia — Google®.

Il Comune confina:

* a nord con Vergiate;

* ad est con Arsago Seprio, Cardano al Campo e Casorate Sempione;
¢ a sud con Vizzola Ticino, Ferno e Samarate;

* ad ovest con Golasecca, Castelletto sopra Ticino (NO), Varallo Pombia (NO) e Pombia (NO).

Dal punto di vista macro-urbanistico, il Comune di Somma Lombardo ¢ caratterizzato da un centro

storico e da quattro frazioni: Case Nuove, Coarezza, Maddalena e Mezzana.

Le frazioni di Coarezza e Maddalena si affacciano su ripiani collinari a ridosso del fiume,
presentandosi ad itinerari turistici con sentieri ciclabili. La frazione di Case Nuove si trova a sud del

centro cittadino, mentre quella di Mezzana si trova all'angolo nord—est della citta.
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Il centro cittadino si sviluppa principalmente attorno alla Strada Statale 33 del Sempione.

Il piano attuativo riguarda un terreno con destinazione residenziale sul quale il progetto prevede di
realizzare un edificio per media struttura di vendita di rilevanza locale medio piccola (MSLP).
L'area si colloca nella zona a nord del centro edificato e attualmente sono gia presenti strutture a
carattere commerciale che saranno in parte demolite per far posto ad un nuovo fabbricato. L’area in
oggetto si trova tra la via Mazzini (confine ovest) e la linea ferroviaria Gallarate-Arona (confine

est).

Seguono estratto CTR e stralcio aereo che individuano il Comune di Somma Lombardo e I’area

oggetto di intervento.

%
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Immagine 2 - Corografia — Google®.
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Google Earth ,

i 1 e

Immagine 4 — Corograia — Googl@.

La superficie interessata si trova in corrispondenza di un‘area caratterizzata dalla presenza
prevalente di insediamenti residenziali o ad essi equiparabili (alberghi) e di alcune attivita

produttive/artigianali: € situata in un contesto urbano dotato di tutti i servizi e di tutti i collegamenti
con la rete infrastrutturale esistente.

Al nuovo complesso commerciale si accede in modo diretto da Via Mazzini.
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Immaine 5- Coreografia — Google TM.
(in rosso I’area interessata dall’intervento)

ol
Immagine 6 — Fotografia 1 — L'area oggetto di intervento vista da via Mazzini — direzione est
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Immagine 7 — Fotografia 2 — L'area oggetto di intervento vista dalla via Mazzini - direzione ovest

2 DESCRIZIONE DELLE CARATTERISTICHE PROGETTUALI

Il progetto prevede la riqualificazione di un'area gia commerciale/produttiva edificando un nuovo
fabbricato, al posto di uno esistente da demolire, che prevedera n. 3 u.i. a destinazione commerciale
inquadrabile come Media Struttura di vendita Locale di rilevanza medio Piccola. La struttura
suddetta prevede una superficie di vendita pari a 887,70 m? con destinazione merceologica non
ancora definita.

L'area, essendo dotata di accesso da Via Mazzini, risulta ben servita da un tracciato stradale di
grande viabilita.
Si riporta qui di seguito una immagine esplicativa del progetto.
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Immagine 8 — Planimetria dei progetto,

I Comune di Somma Lombardo ¢ dotato di P.G.T. approvato con Delibera del Consiglio Comunale
n. 30 del 11/07/2013 esecutiva in data 17/08/2013 (stato di fatto: 2007/2008).

I P.G.T. di Somma Lombardo classifica 1'area di intervento come zona B1 — INSEDIAMENTI
ESISTENTI PREVALENTEMENTE RESIDENZIALL
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Immagine 9 - Collocamento della media struttura di vendita all'interno del lotto.
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L'area destinata a parcheggio si concentra nei settori nord ed est e conta un totale di 73 posti auto
(di cui due per disabili), oltre a spazi per il parcamento di cicli e motocicli.

Il parcheggio ¢ direttamente connesso alla viabilita esistente essendo dotato di ingresso su Via
Mazzini — S.S. n. 33 del Sempione ed uscita su via pubblica direttamente connessa alla suddetta
Via Mazzini.

I parcheggi destinati ai soli utenti disabili sono 2 e si trovano in posizione privilegiata sia per quanto
riguarda la sosta e le operazioni di manovra, sia in rapporto all ‘accesso alla media struttura.

La dotazione di area verde ¢ posizionata prevalentemente lungo il lato nord e in corrispondenza dei
parcheggi sul lato est.

Un adeguato e ben strutturato sistema di marciapiedi mette in comunicazione la viabilita esistente e
in particolare il centro cittadino e le principali zone residenziali con la nuova struttura commerciale
e con 1 parcheggi previsti.

3 QUADRO PROGRAMMATICO TERRITORIALE & VINCOLI
CONNESSI

3.1 PTCP_ Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale della Provincia di Varese

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale ¢ stato approvato con Delibera P.V. n. 27 in data
11.04.2007. L'avviso di definitiva approvazione del piano ¢ stato pubblicato sul Bollettino Ufficiale
della Regione Lombardia - serie inserzioni e concorsi n. 18 del 02.05.2007; ai sensi de|l'art. 17,
comma 10, L.R. 12/2005 il PTCP ha acquistato efficacia.

Sono state analizzate le seguenti tavole tematiche al fine di evidenziare eventuali vincoli:
o Tavola 1: Mobilita;

< Tavola 2: Paesaggio;

R Tavola 3: Rischio.
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TAVOLA 1 - Mobilita

Viabilita
Strada di 4 livello esistente
s Strada di 3 livello esistente
=== Strada di1 livello esistente
= Strada di 3 livello con criticita
™ Strada di 2 livello con criticita
" Strada di 2 livello esistente
B stradadi 3livello - Proposte
= Sstrada di 3 livello di progetto

e
=e

Strada di 1 livello di progetto

=¥~ Linea esistente
Confini comunali CTR

Confine provinciale

Confine regionale

Aste Idriche

Laghi

Strada di 4 livello - Proposte Confine Piemonte
= Strada di 3 livello In riqualifica
Confini provinciali RL

B stradadi 2livello - Proposte El R

s Strada di 2 livello in riqualifica
Strada di 4 livello con criticita

Strada di futuro 4 livello

w==== Strada di 2 livello di progetto

Viabilitéa Varese Como
Ferrovie

Linea storica - Possibile
riqualificazione turistica

—i— Progetto

=¥~ Linea da riqualificare

Immagine 10 - PTCP Provincia di Varese — Stralcio Tavola 1,

L'Art. 10 delle Norme di Attuazione del PTCP fissa gli obiettivi e le azioni del piano in materia

di mobilita e logistica:

® migliorare l'accessibilita all'interno del territorio provinciale ed il collegamento tra le reti
provinciali del trasporto e quelle regionali e nazionali, a sostegno dello sviluppo socio economico
e turistico dell'intera provincia;

e garantire nel tempo funzionalita e compatibilita territoriale della rete infrastrutturale, esistente e di
previsione;

¢ incentivare 1'utilizzo del trasporto pubblico locale;

e integrare i diversi sistemi di trasporto e le differenti reti infrastrutturali ai fini dell'organizzazione
dei flussi di persone e merci e per favorire il riequilibrio modale ferro-gomma, trasporto privato,
trasporto pubblico;

e sostenere la domanda di servizi ferroviari, e la corretta integrazione con il trasporto privato,
attraverso lo sviluppo di aree per il cambio modale;

¢ promuovere interventi di adeguamento e di potenziamento della rete viabilistica, finalizzati al
miglioramento della qualita urbana in tema di sicurezza e fluidificazione del traffico, favorendo
I'organizzazione gerarchica della rete stradale;

¢ migliorare la fruibilita e l'efficienza della rete stradale esistente e in progetto, attraverso indirizzi
tesi a conservare e, ove possibile, migliorare le caratteristiche delle strade esistenti, nonché a
disincentivare I'immissione del traffico urbano in strade dedicate ai collegamenti extraurbani;

® sostenere e sviluppare la mobilita ciclo-pedonale intercomunale al fine di favorire gli spostamenti
per il lavoro e tempo libero;

e favorire gli spostamenti e la fruibilita dei luoghi con elevate qualita paesistico-ambientali, anche
attraverso una rete di piste ciclabili intercomunali;

e promuovere forme di mobilita veicolare alternativa quali car sharing, car pooling, autobus a
chiamata o su linee dedicate;

¢ promuovere politiche di insediamento di poli per la logistica in prossimita dei principali nodi
ferroviari e autostradali;
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e promuovere ed incentivare programmi di sviluppo territoriale coerenti con Il'obiettivo di
valorizzare la navigazione quale risorsa turistica e commerciale oltre che come modalita di
trasporto locale;

e concorrere alla realizzazione delle politiche di sviluppo territoriale del sistema aeroportuale,
evidenziando in attuazione degli strumenti di pianificazione e programmazione regionali, le
condizioni di fattibilita/perseguibilita degli scenari di potenziamento dello scalo di Malpensa
2000.

Le strade relative all’area oggetto di studio (SS 33 -via Mazzini) ¢ classificata come "strade di
futuro 4 livello" e non rientrano tra le vie caratterizzate da problemi di saturazione e quindi non
soggette a limitazioni.

TAVOLA 2 - Paesaggio

Tracciati ai inferesse paesaggistico
L stadaretverse A;re;;d.l;che
\ Ordito agrario
- GeometriadellAmo Confine Piemonte
“%, Geometria gella Pranua
Parchi naturali

Ambiti paesaggistici

n DI GALLARATE

Ferrovie

“,
Autostrade

Nuiclei storici
|
Strade
Amoit terrtoral

Area dismesse a riqualificazione

Confini comunali CTR

¥ , w: = Y Confine provinciale
- Lt ‘ 2 hkby [

é: I 3 e | t 2 Tttt /.

e — — - IS iy U ST i) Confie regionle

Imagie 11 - PTCP Provincia di Varese - stralcio

Nell'area oggetto di intervento il PTCP non individua elementi di interesse paesaggistico tali da
compromettere la realizzazione dell'opera progettata.
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TAVOLA 3 - Rischio

Industre RIR ]
@ atss Confine regionale
| )
& s Aste [driche

@ ats2
Zone diimpatto industrie RIR Confing Piemonte

Zona ad elevata letalita
U Zona a fischio di lesioni reversibili
D Zona a rischio di lesioni irreversibili
Fasce fluviali PAI
= Limite tra la Fascia B e la FasciaC

= = Limite trala Fascia A e la FasciaB

p—a (D)Limite di progetto tra FasciaBe
laFasciaC

== Limite esterno Fascia C

Ferrovie

gl Confine provinciale

LR =" gz & £ T e
CP Provincia di Varese — Stralcio

Anche in questo caso il PTCP non individua elementi di rischio nell’area oggetto di intervento tali
da compromettere la realizzazione dell'opera progettata.

In conclusione il PTCP non contiene previsioni e indicazioni che limitino o pregiudichino lo
sviluppo proposto.

3.2 PTR_Piano Territoriale Regionale della Regione Lombardia

II Piano Territoriale Regionale della Regione Lombardia ¢ in fase di sperimentazione sin dal 2002
e, con la nuova Legge per il Governo Territoriale (L.R. N°12 del 11/03/2005), ¢ stata sottolineata la
sua importanza rispetto al nuovo modello di gestione del territorio che si va prefigurando.

Con delibera del Consiglio regionale n. 951 del 2010 il Piano Territoriale Regionale ¢ stato
approvato.

Come previsto dall’art. 22 della L.R. 12/2005 il PTR ¢ stato aggiornato nel 2014 con D.C.R. n. 557
del 9/12/2014.

Gli obiettivi del PTR

L'obiettivo principale che persegue il Piano Territoriale Regionale € il continuo miglioramento della
qualita della vita dei cittadini nel loro territorio secondo 1 principi dello sviluppo sostenibile.

Tre macro-obiettivi territoriali vengono proposti dal PTR quali basi delle politiche territoriali
Lombarde per il perseguimento dello sviluppo sostenibile:

— rafforzare la competitivita dei territori della Lombardia;

— riequilibrare il territorio lombardo;

— proteggere e valorizzare le risorse della Regione.
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Essi discendono dagli obiettivi di sostenibilita della Comunita Europea: coesione sociale ed
economica, conservazione delle risorse naturali e del patrimonio culturale, competitivita equilibrata
dei territori.

I tre macro-obiettivi passano poi attraverso 1’individuazione e I’articolazione dei 24 obbiettivi che
il PTR propone.

I Sistemi Territoriali

In continuita con il Documento Strategico del PTR (2005) e sulla base delle analisi sviluppate,
vengono individuati 1 sistemi territoriali rispetto ai quali si articolera l'azione del Piano.
L'individuazione di sistemi territoriali riconosce la complessita che caratterizza la Lombardia, dal
punto di vista morfologico, socio-economico ed ambientale, e sottolinea 1'esigenza di operare in
modo articolato e funzionale alle diverse componenti e criticita.

Gli obiettivi del PTR verranno declinati e "territorializzati" con riferimento ai sistemi individuati,
che non rappresentano necessariamente un continuum territoriale perimetrato, bensi costituiscono
un sistema relazionale e funzionale riconoscibile anche spazialmente:

e Sistema territoriale della Montagna

¢ Sistema territoriale dei Laghi

e Sistema territoriale Pedemontano

¢ Sistema territoriale Metropolitano, suddiviso in settore ovest e settore est

¢ Sistema territoriale della Pianura irrigua

e Sistema territoriale del Po e dei Grandi Fiumi

II territorio del Comune di Somma Lombardo, in considerazione della sua posizione, ¢ interessato

da piu sistemi territoriali quali: “Sistema dei Laghi”, “Sistema Pedemontano" ¢ “Sistema
Metropolitano — settore ovest”’

Geograficamente 1l sistema territoriale si riconosce in quella porzione a nord della regione che si
stende dal lago Maggiore al lago di Garda comprendendo le aree del Varesotto, del Lario Comasco,
del Lecchese, delle valli bergamasche e bresciane, della zona del Sebino e della Franciacorta, con
tutti 1 principali sbocchi vallivi.

Comprende al suo interno citta, quali Varese, Como e Lecco, che possono essere identificate come
"cittd di mezzo" tra la grande conurbazione della fascia centrale e la regione Alpina.

OBIETTIVI: seguono immagini tratte dal Documento di Piano
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Proteggere e valorizzare le risorse della Regione

Riequilibrare il terrtorio lombardo

Rafforzare la competitivita dei territon della Lombardia

Favorre, come condizione necessania per k3 valorizzazions dei territon, 'mnovazions, ko svikepoo dells

CONCECENZa € |3 sua diffusions:

—  incampo produiive (agnooilna, cosnumoni & ndushia) 2 per dure Pimpain dela produnione suFambiens

—  nelagesiiore e nela fomitrn o sendd (daka manikta ai senviz)

—  nePusodelis reomse 2 rells preduzione di enemia

— & nsie pradcne @ govemo del temio, prevedendo proce patedpatii £ difntende 3 culaa dela prevenmione ol
risci

Favorire le relazioni di lungo 2 di breve raggeo, ra | femion della Lombardia e tra il temionio regionale
festerno, infervenendo sulle reti matenall (infrastrufiure di trasporto & ref tecnologche) & immateriali
{ziztema delle fiere. sistema delie universita, centr di sccellenza, nefwork cultura®) . con attenzions alla
sochenibilita ambientale e alintegrazions passaggishica

Azsicurars, 3 tuthi i tesriion dells regione e 3 ulli i Gttadini, N'accesso ai seniz pubblic e di pubblica
ufiitd, attraverso una pianificazione integrata defie refi defla mobilitd, fecnologiche, distibutive,
cutturali, della formazione, sanitarie, enengetiche e dei scenid

Perczquire Iefficierza nefia foritura dei cenizi pubblici & di pubblica uBia, agendo sulla
paanificazione integrata dele ret, sulla riduzions degli sprechi & sula geshone oiimale def servizio

Mighorare |2 qualta e la vitaSta dei contecfi urbani e dellabitare nella sua accezione estensiva di
spamio fisicn, relmzionas, o movimenio & klenfitana (coniest mulffunzionsli, acosssibili,
amtssnigimerte qualifical e sostenibl, paesaggisficaments coerentl & riconosciili) aftraverso;

- lapromezione deda qusifd archilefionica degh ienent

i nduzZons def fabbisngno enengeticn: degl eddd

E recupenn dele aes

la nquaficazione dei quartiesi d ERF

Tmegrazone irZonaie

i iequilibno ra. ares manginad & ceneal

—  lapromozione di process panecipaii

Porre k=2 condizions per un'ofierta adeguata alla domanda & spazi per |a residenza, la produzione, @
commerco, o eport & @ tempo libero, agendo priortanamente su contesti da riqualficare o da
recuperars & riducendo il Acorso allwilizzo di suclo Bbero

Tutelare [3 salute 321 cifiadino, attraverso il migiioramento della gualita del ambiente, Iz prevenzione e
i contenimento delfmquinamento dele acque, acustico, de suol, cletromagnetico, luminceo &
atmosfenco

Perceguire |3 sicurezza dei ciftading rispeiio ai rschi destvant dai modi di utilizzo del teritoric, agendo
sulls prevenzione e diffusione gella conoscenza del rischio. {idrogeclogico, sismico, industrale
tecnologion, derivante dalla mobdita, dagl uei dal sottosucln, dalla presenza di manufatd, dalie atfivita
estratiive). sulla pianificazions & sulfwliizzo prudents & sostenibile del sucio £ dells acque

Acsicurare l'equia nella dictribuzions cul teritorio dei costi e dei bensfici economici, sociali ed
ambsenial derivant dallo sviluppo economico, nfrastruiurale ed edilizio

Promuovers Fofferia integrats di fureion tunsiico-ficreatve sostenibili,. metizndo a sictema le rizsorse
ambsenial culburali, pacsaggisiiche e agroalimentan della regione € diffiondendo fa culfura del furizmo
non imvasivo

Promucsere un sistema produifivo d ecoallenza affraversa;

- irienoo del sistema agroalimeniane come $3%one o IOGUZONS T anche come sefiofe uristicn, privisgands k& modait
di codurE a basse patin e wna Sumone funsia sosienbie

- & mgioament dela competiivil del SsevR noustise Tamie b concentTazione delle MSFEE T RS & obiedid
siraieg, priviegiando | setic a basso impatio ambisnisie

—  losvilippodel selema Senisticn con sensone ala soskEmbing

Immagine tratta dal PTR: 2 — Documenti di Piano (pag. 25)
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Proteggere € valorizzare le risorse della Regione

Riequilibrare il territorio lombardo

Rafforzare la competitivita dei territor della Lombardia

‘Valorizzane i ruolo di Miano quais punio di forza del sistema economico, culturale e delflinnovazions &
come compefitons a ivello aobale
Realizzare, per 1 contenimenty dela diffucions wbana, un sistema pobicentrico d centralitd urbane
compatte ponendo attenzione al rapporto ra cenir urband & ares meno dense, iz valorizzazions del
piccoli centrl come strumenti di presidio del temifono, & migloramento def sictema infrasthutiurale,
aitraverso azioni che controlling 'wifzzo sctensivo di suclo
Rieguilibrare ambieniaimente e valonzzare paecaggicicamente i termifon defia Lombardia, anche
14 | atiraverso un attenfo wBlizzo dei sstemi agricolo = foreslale come clementi df ricomposzions
paeszagizica. di finaturalizzazione del tesrtorio, tensndo conto delle potenzialitd deali habitat
Supportare g8 Enti Locali neflativita di programmazions e promucvers & sperimentamons & 12 qualita
15 | programmetica & progettuale, in modo che =3 garantito il perseguimento della sostenibilta della
crescia nella programmazione & nefla progeftazione 3 i | kvelli di govemo
Tutelare le rizorse scares (acqua, sudlo & font energefiche) indispensabill per i perseguimenio dello
1% sviluppo attraverso Nutilizzo razionale & responcabile delle risorse anche in termins di Acparmic,
Fefficienza nei processi o produzione ed erogazione, il recupers & i AuSizzo dei iermion degradati o
delle aree dismesse, I nulilizzo dai rifadi
(arantire |a qualita defis Azorse naturali 2 ambientali, attraverzo & progettazions delle red ecologiche,
17 | Iz riduzione delle emissioni dimalterant ed inguinant. il contenimento dellinauinamento delle acque
acustico, dsi sunli, elefromagnetico & lumingso, 13 gestione idrica integrata
Favorre la graduale trasformazionse dei comporiament], anche individuali, e degli approcd cultura
18 VEFZO N '.mllzza razionaie ¢ soclenibde o ogm risorsa, [atienzione ai temi ambientsli & dells
bindiversin, passaogisicl & cultweali, la fruizione turislca sosienibile, atiraverso azioni & educazions
nalle scunle, di formazione degll opesaton e d sensibilizzazions deflopinione pubbiica
alorzzare in forma integrata i territonio & le sue risorse, anche altraverso |3 messa 3 sistema ded |
19 | paimmoni  paesaggisiico, cuiurale, ambienfale, naturalisbon, forestale = agroalimentare e d
riconoscimento del loro valors intrinseco come capitsle fondamentaie per lidentita della Lomibardia -
Prormuaovers [integrazions paesiziica, ambientale & naturalistica degli ierventi desivand dallo sviluppo
20 | economico, infrastrutiurale ed edilizo, tramite la promozione defia qualita progetiuale, & mitigazions
degli impatt ambientali & ia migliore contestualizzazions deqs intervent gia realizzaf
Reaizzare 3 pianiicazions integrata ded terrtorio & degl ntervent, con particoiare attenzione alla
21 | fgorosa mifigazions degl impatt, 2ssumends Fagricoltura & 1| paesaagio come fafion & qualificazione
progetiuaie £ di valorzzazione del territorio
Responzabilzzare |2 colletivitd & promuovere Tnnovazione di prodofto & di processo 3 fine & |
22 | mirimizzars Timpatio dele attvitd antropiche sia legate afa produzions (attivite agricola, industrale,
commercizie) che alla vita quotidiana (mobiita, residenza, turismo)
{Gectire con modalita istituzionali cooperative le funzioni & le complessita dei sictemi fransregional
Sitrawverso il mighoramento defla cooperazione
Riafforzare il ruolo di “Motors Europen” dalla Lombardia, garantendo le condizioni per la competitivita
i funzioni 2 i contest regionali fori

12

13

23
24

| | Legame principale con il mecro-obietivo | | Legame con il macro-obéstive |

Immagine tratta dal PTR: 2 — Documenti di Piano (pag. 26)

11 PTR non individua, nella zona oggetto di intervento, particolari prescrizioni e vicoli da rispettare.
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3.3  PTPR - Piano Territoriale Paesistico Regionale della Regione Lombardia

Il Piano Territoriale Paesistico Regionale (PTPR) nasce come strumento di salvaguardia nell'ambito
del territorio regionale, atto a definire gli obiettivi da perseguire perla tutela e la trasformazione del
territorio e dell'ambiente. Detta indirizzi generali in riferimento ad ambiti territoriali individuati in
base a caratteristiche paesistico-ambientali, indicando le previsioni prevalenti sugli strumenti di
pianificazione a livello provinciale e comunale.

I1 Comune di Somma Lombardo appartiene alla fascia collinare:

...estratto dall’elaborato 3 — Piano Paesaggistico (pag. 90 e seguenti)

“ I paesaggi delle colline e degli anfiteatri morenici hanno un valore eccezionale sia dal
punto di vista della storia naturale, sia da quello della costruzione del paesaggio umano. Sono
paesaggi che offrono richiami quasi mediterranei benché impostati su forme del suolo prodotte dal
glacialismo. Ogni intervento che puo modificare la forma delle colline (crinali dei cordoni
morenici, ripiani, trincee, depressioni intermoreniche lacustri o palustri...) va percio escluso o
sottoposto a rigorose verifiche di ammissibilita.

L'insediamento e la trama storica centrata talora sul castelli, su chiese romaniche (pievi), su ricetti
conventuali aggreganti gli antichi borghi, vanno salvaguardati nei loro contenuti e nelle loro
emergenze visive. Una particolare attenzione va posta agli interventi che possano alterare gli
scenari collinari resi famosi da eventi storici (battaglie risorgimentali nell'anfiteatro morenico del
Garda) e dalla loro significativita rispetto all'immagine colta e popolare.”

o LT i
*A dcomascol,,

UNITA’ TIPOLOGICHE DI PAESAGGIO
Fascia alpina
I ™ Paesaggi delle valli e dei versanti
- = Paesaggi delle energie di rilievo

Fascia prealpina
% i Paesaggi dei laghi insubrici
Q;.j - Paesaggi della montagna e delle dorsali
,):"-- - Paesaggi delle valli prealpine

Fascia collinare

i "f‘ Paesaggi degli anfiteatri e delle colline moreniche

B ] Paesaggi delle colline pedemantane e della collina Banina
Fasuia dlld piaiu g

| Paesaggi delle valii fluviali escavate

I'C r-i' Paesaggi dei ripiani diluviali e dell'alta pianura asciutla
Fascia bassa pianura

| Paesaggi delle fasce fluviali

Paesaggi delle colture foraggere

Paesayyi della pianura ceredlivol:

Paesaggi della pianura risicola
Oltrepo pavese

! - Paesaggi della fascia pedeappenninica
Paesaggi della montagna appenninica

Immagin“e: 13 - PTPR R-egione Lom

« - B paesaggi delle valli e dorsali appenniniche

bardia — estratto Tav. A.

i

II progetto in esame non interferisce con aree di interesse paesistico e con la percezione visiva
delle stesse, inoltre non vi sono previsioni specifiche relative al sito.

Pag. 16 di 21



alberto cova manera architetto

4 ANALISI DEI POTENZIALI IMPATTI

Per valutare la compatibilita ambientale delle opere previste ¢ stata presa in considerazione la
Principale componente potenzialmente interessata: SALUTE PUBBLICA.

I fattori che possono agire sulla componente sono inquinamento atmosferico — rumore — aumento
traffico — produzione e smaltimento rifiuti.

4.1  Salute pubblica

I fattori rumore e inquinamento atmosferico, che agiscono sulla SALUTE PUBBLICA, sono in
parte legati alle condizioni di traffico locali.

Come gia spiegato precedentemente il nuovo complesso commerciale si inserisce in prossimita di
un tratto stradale (SS 33 del Sempione — Via Mazzini) caratterizzato da notevoli flussi di traffico
(come si evince dai dati riportati nel paragrafo successivo).

La nuova attivita commerciale non generera sostanziali modifiche dei flussi veicolari presenti;
infatti ¢ ragionevole sostenere che gli utenti del nuovo punto vendita transitano gia oggi lungo le
strade statali limitrofe.

In relazione alla grandezza logaritmica che caratterizza il fenomeno acustico, I’aggiunta di alcuni
veicoli sommato agli esistenti non genera incrementi di pressione sonora consistenti, tali da
richiedere opere di mitigazione.

Nel caso in cui vengano realizzati impianti di trattamento aria le unita moto—condensanti dovranno
essere silenziate secondo la norma e eventualmente provviste di schermi a difesa per le vicine unita
abitative residenziali.

Gli agenti inquinanti atmosferici come CO2, PM10 ecc. direttamente legati al nuovo insediamento
possono essere considerati trascurabili.

Nel Comune di Somma Lombardo si effettua la raccolta differenziata ed ¢ stato organizzato un
servizio di raccolta rifiuti porta a porta. Nell'ambito della struttura di vendita verranno stabilite le
modalita di ritiro dei rifiuti prodotti in accordo con i responsabili del Servizio Ecologia e Tutela
Ambientale del Comune.

Un'ultima considerazione va fatta sugli impianti di illuminazione: dalla data di entrata in vigore
della L.R 17/00, tutti i nuovi impianti di illuminazione esterna pubblici e privati, ivi compresi quelli
in fase di progettazione, devono necessariamente essere realizzati in conformita ai criteri di
antinquinamento luminoso e di efficienza energetica.

In conclusione in relazione a rumore, inquinamento atmosferico, luminoso e produzione rifiuti, non
sono attesi maggiori impatti legati alla nuova attivita da insediare.
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5 DESCRIZIONE DEL SISTEMA VIARIO, DI TRASPORTI E DI
ACCESSO RIGUARDANTE L'AREA INTERESSATA DAL PROGETTO

5.1  Analisi della viabilita e del trasporto pubblico

La rete stradale considerata presenta considerevoli volumi di traffico concentrati nelle ore di punta
mattutine e pomeridiane. In particolare il sistema stradale interessato dall’intervento € costituito
dalle seguenti aste:

* S.S. n. 33 del Sempione (Via Milano-Via Mazzini)
Nel tratto inerente all'area di progetto presenta due corsie, una per ogni senso di marcia e una
larghezza pari a 7,50 m circa.

Immagine 14 - SS 33 del Sempione (Via Mazzini) direzione ovest - Vergiate.

La S.S. 33 ¢ una strada di viabilita extraurbana primaria, che riveste per Somma Lombardo
un’importanza fondamentale.

Per quanto riguarda il trasporto pubblico relativo all'area in oggetto 1’offerta al momento ¢ nulla non
essendovi fermate nelle vicinanze e non esiste un servizio pubblico cittadino.
Il Comune ¢ comunque servito da diversi servizi pubblici di trasporto, in primis la linea ferroviaria
Milano-Domodossola con la Stazione ferroviaria che dista dall’area d’interesse poco piu di una
decina di minuti (circa 1600 m) e da diverse Autolinee qui a seguito elencate:
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* la linea di autobus B50 (Varese-Somma L.do dir. Gallarate) delle FNMAutoservizi che collega il
centro di Somma L.do (L.go S. Agnese) con la frazione di Mezzana e il vicino Comune di Arsago
Seprio e prosegue poi fino a Varese in una direzione, mentre nell’altra direzione da Somma L.do via
Arsago S. giunge a Gallarate;

* le linee di autobus B69 (Sesto C.-Arsago) e H614 (Gallarate-Golasecca) della societa Beltramini
& Gianoli che collegano le varie zone del Comune di Somma Lombardo con Arsago Seprio e
Gallarate in una direzione e Golasecca e Sesto C. nella direzione opposta;

* le linee di autobus H619 (Somma L.do-Castelnovate) e H6916 (Somma L.do-Oleggio) della
SACO che collegano l'area in oggetto con le frazioni di Mezzana, Maddalena, Case Nuove (con
estensione fino a Castelnovate) e Coarezza la prima e fino a Oleggio (NO) la seconda.

La fermata piu vicina delle autolinee sopra indicate dista dall’area d’interesse circa una decina di
minuti (via Alberto da Somma)

5.2 Parcheggi e accessibilita dell’area

Come gia descritto precedentemente il nuovo complesso commerciale ¢ dotato di un ampio
parcheggio posizionato nel settore nord-est del lotto, direttamente collegato alla zona di vendita.
Tutta I'area libera dal fabbricato sara pavimentata, in parte con autobloccanti e in parte con asfalto,
e sara usata per i parcheggi, collocati nei settori nord ed est.

Si sono ricavati 8 posti auto ad uso pubblico; la rimanente parte di parcheggi per un totale di 65
posti auto sara ad uso pubblico negli orari di apertura delle attivita commerciali.

I parcheggi destinati ai soli utenti disabili sono 2 e si trovano in posizione privilegiata sia per quanto
riguarda le operazioni di manovra, sia in rapporto all'accesso alla media struttura. Inoltre sono
individuati tra gli otto posti auto posizionati al di fuori dell’area privata recintata e quindi usufruibili
dal pubblico nell’arco di tutte le ventiquattr’ore.

Il parcheggio sara dotato di illuminazione pubblica su pali in ferro e vi sara una rete di raccolta
acque piovane che confluiranno in idonee vasche di dispersione (pozzi perdenti ecc.).
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Immagina 15 - VIE DI ACCESSO.

Nonostante la SS 33 sia caratterizzata da notevoli flussi di traffico, questo tipo di organizzazione
consente di evitare possibili accumuli di auto sulla viabilita esterna esistente garantendo il rapido
smaltimento dei flussi di utenti dalla nuova struttura di vendita.

Infine il sistema di marciapiedi e percorsi pedonali garantisce un facile e sicuro accesso all’area
commerciale anche da parte di pedoni provenienti dalle zone limitrofe (vedi pista ciclabile che dalla
via Lazzaretto porta al centro citta).

In relazione al funzionamento interno all'organizzazione e alla distribuzione il parcheggio consente
una agevole ricerca di posti senza creare interferenze di traffico.
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6 CONCLUSIONI

Nel complesso la struttura viaria, la distribuzione dei parcheggi dedicati alla superficie commerciale
sono ampiamente adeguate alle richieste e al traffico indotto: gli accessi e le uscite alle zone di sosta
sono disposti in modo razionale ed efficiente. Non si prevedono situazioni di congestione e di scarsa
sicurezza in corrispondenza della rete stradale esistente; infatti ¢ ragionevole sostenere che gli utenti
del nuovo punto vendita transitano gia oggi lungo le strade statali limitrofe.

Analoghe considerazioni possono essere fatte sulla Salute Pubblica: i1 principali fattori
potenzialmente impattanti come 1’aumento di traffico, il rumore, I’inquinamento atmosferico ecc.,
non generano situazioni critiche tali da compromettere la qualita ambientale dei luoghi circostanti.

Ne consegue che la disposizione e le previsioni progettuali € commerciali sono compatibili e
coerenti con le preesistenze. Non sono quindi necessarie particolari opere di mitigazione oltre a

quelle gia previste dal progetto.

La localizzazione di una nuova area commerciale nel Comune di Somma Lombardo su Via Mazzini
— SS 33, ¢ libera da vincoli e non generera esternalita negative sul sistema viario esistente.

Somma Lombardo, 08 maggio 2018.
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